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Point 248.1

Submission

Support policies 3.6.1.1a 
The central green corridor shall function as the principal storm water drainage channel and a recreational and transportation
corridor connecting the wider network of open spaces and natural features. 

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented; 
- Objective 3.6.1.1 Preservation of key natural features that are characteristic of Rotokauri. 

Section: 3.6 Rotokauri
Sub-section: 3.6.1 Objectives and Policies
Provision:

Objective Policies

3.6.1.1 
Preservation of key natural features that are
characteristic of Rotokauri.

 

3.6.1.1a 
The central green corridor shall function as the principal stormwater
drainage channel and a recreational and transportation corridor connecting
the wider network of open spaces and natural features.

Point 248.2

Submission

Support 4.1.2.1 Ensure that development within the Residential Zones gives effect to The Vision and Strategy - Te Ture
Whaimana o Te Awa o Waikato where emphasis is placed on the restoration and enhancement of natural areas to mitigate the
negative effects of storm water and other such developments on the gullies and wetland areas directly and indirectly impacting
the Waikato River. 

Relief sought



That the following objectives, policies and strategies be implemented;
- Objective 4.1.2.1 Residential Zones, Vision and Strategy (Te Ture Whaimana). 
Policies 4.1.2.1a to 4.1.2.1e with emphasis of policy 4.1.2.1d Where development is adjoining gullies that convey storm water to
the Waikato River, a comprehensive treatment train approach to storm water treatment, indigenous wetland and landscape
planting, and ecological restoration of the gullies will be required to enhance and protect the ecological values of the gully
network.

Section: 4.1 All Residential Zones
Sub-section: 4.1.2 Objectives and Policies: All Residential Zones
Provision:

Objective Policies 

4.1.2.1

Ensure that development within the Residential
Zones gives effect to The Vision and Strategy - Te
Ture Whaimana o Te Awa o Waikato.

 

 

 

 

4.1.2.1a

Avoid development where the direct or cumulative effects on the three
waters infrastructure network cannot be mitigated.

4.1.2.1b

Developments and activities in the Residential Zones must give effect to the
outcomes in the The Vision and Strategy - Te Ture Whaimana o Te Awa o
Waikato through developments and activities being designed and operated
to protect and restore the health and wellbeing of the River. 

4.1.2.1c

The health and wellbeing of the Waikato River is restored and protected by
controlling density, building size, site permeability and appropriate
mitigation of earthworks, and by maintaining and enhancing access to the
Waikato River.

4.1.2.1d

Where development is adjoining gullies that convey stormwater to the
Waikato River, a comprehensive treatment train approach to stormwater
treatment, indigenous wetland and landscape planting, and ecological
restoration of the gullies will be required to enhance and protect the
ecological values of the gully network.

4.1.2.1e

Water-sensitive techniques are incorporated into new development to
reduce demand on water supplies, wastewater disposal and to manage
stormwater.

Point 248.3

Submission

Objective 4.1.2.2 
Development maximises the use of land by providing a range of housing typologies that are consistent with the neighbourhood's
planned urban built character while ensuring the provision of infrastructure services as part of any development 
Any development must: 
Provide an adequate level of infrastructure and services appropriate for the proposed development. 
Takes into account and will not compromise the infrastructural needs of anticipated future development. 
Not occur unless appropriate infrastructure and/or infrastructure capacity is available to service the proposed development. 
Ensures that the capacity, efficiency, performance and sustainability of the wider infrastructure network is not compromised. 
Uses public infrastructure ahead of private infrastructure where appropriate. 
4.1.2.2b 
Residential development will use land and infrastructure efficiently by: 
Staging and sequencing development in accordance with the relevant Structure Plan. 
Otherwise complying with the relevant Structure Plan. 



4.1.2.2c 
Residential development shall achieve densities that are consistent with the growth management policies of the Waikato
Regional Policy Statement and Future Proof. 
4.1.2.2d 
New buildings and activities shall mitigate effects on and from regionally significant infrastructure 
4.1.2.2e 
Residential land uses should be managed to avoid potential effects, such as noise, from arterial transport corridors and state
highways. 
4.1.2.2f 
New residential development must be able to be adequately serviced in terms of Three Waters infrastructure. 

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented;

- Objective 4.1.2.2 Development maximises the use of land by providing a range of housing typologies that are consistent with
the neighbourhood's planned urban built character while ensuring the provision of infrastructure services as part of any
development.

Section: 4.1 All Residential Zones
Sub-section: 4.1.2 Objectives and Policies: All Residential Zones
Provision:

Objective   Policies

4.1.2.2
Development maximises the use of land by
providing a range of housing typologies that are
consistent with the neighbourhood's planned urban
built character while ensuring the provision of
infrastructure services as part of any development.

4.1.2.2a
Any development must:

i.  Provide an adequate level of infrastructure and services appropriate
for the proposed development.

ii.  Takes into account and will not compromise the infrastructural needs
of anticipated future development.

iii.  Not occur unless appropriate infrastructure and/or infrastructure
capacity is available to service the proposed development.

iv.  Ensures that the capacity, efficiency, performance and sustainability of
the wider infrastructure network is not compromised.

v.  Uses public infrastructure ahead of private infrastructure where
appropriate. 

4.1.2.2b
Residential development will use land and infrastructure efficiently by:

i.  Staging and sequencing development in accordance with the relevant
Structure Plan.

ii.  Otherwise complying with the relevant Structure Plan.

4.1.2.2c

Residential development shall achieve densities that are consistent with the
growth management policies of the Waikato Regional Policy Statement and
Future Proof.

4.1.2.2d

New buildings and activities shall mitigate effects on and from regionally



significant infrastructure

4.1.2.2e

Residential land uses should be managed to avoid potential effects, such as
noise, from arterial transport corridors and state highways.

4.1.2.2f

New residential development must be able to be adequately serviced in
terms of Three Waters infrastructure, with the exception of the Ruakura
Structure Plan area Large Lot Residential Zone.

Point 248.4

Submission

Support Objective 4.1.2.3 The Residential Zones and development within these zones positively contribute to achieving a well-
functioning urban environment that enables all people and communities to provide for their social, economic, and cultural
wellbeing, and for their health and safety, now and into the future.

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented;
-Objective 4.1.2.3 The Residential Zones and development within these zones positively contribute to achieving a well-functioning
urban environment that enables all people and communities to provide for their social, economic, and cultural wellbeing, and for
their health and safety, now and into the future. With emphasis on good design to create livable urban environments for
neighbourhoods with areas for walking, connecting and 

Section: 4.1 All Residential Zones
Sub-section: 4.1.2 Objectives and Policies: All Residential Zones
Provision:

Objective Policies 

4.1.2.3

The Residential Zones and development within
these zones positively contribute to achieving a
well-functioning urban environment that enables all
people and communities to provide for their social,
economic, and cultural wellbeing, and for their
health and safety, now and into the future.

4.1.2.3a

Apply the Medium Density Residential Standards (MDRS) across all
relevant residential zones in the district plan except in circumstances where
a qualifying matter is relevant (including matters of significance such as
historic heritage and the relationship of Māori and their culture and traditions
with their ancestral lands, water, sites, wāhi tapu, and other taonga).

4.1.2.3b

Encourage development to achieve attractive and safe streets and public
open spaces, including by providing for passive surveillance.

4.1.2.3c

Enable housing to be designed to meet the day-to-day needs of residents.

4.1.2.3d

Provide for developments not meeting permitted activity status, while
encouraging high-quality developments.

Point 248.5

Submission



Support Objective 4.1.2.6 Residential developments are designed and developed to create an attractive and safe urban
environment, providing a level of amenity 
consistent with the planned urban environment: 
On site for residents; 
On adjoining sites; and 
For the transport corridor and public open spaces. 

Require Amendment 19.4.4 Historic Heritage Areas - Permeable Surface and Planting 
Front sites, corner sites, through sites only: front setback (required by Rule 19.4.8 Building Setbacks) Require to be planted in
grass, shrubs and a tree (see Figure 19.4.5) 
80% - Loss of urban trees through intensification and loss of permeable surfaces heightens the need for trees (single trunk over 3
metres) to creat a well treed urban environment that adheres to biodiversity components and well as health and well being.
Evidence shows that well treed environments are good for surface runoff and erosion control as well as happier residents. 

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented;

- Objective 4.1.2.6 Residential developments are designed and developed to create an attractive and safe urban environment,
providing a level of amenity consistent with the planned urban environment: 
On site for residents; 
On adjoining sites; and 
For the transport corridor and public open spaces. 
Specifically Policy 4.1.2.6f Vegetation and trees should be retained wherever possible. 

Section: 4.1 All Residential Zones
Sub-section: 4.1.2 Objectives and Policies: All Residential Zones
Provision:

Objective Policies

4.1.2.6

Residential developments are designed and
developed to create an attractive and safe urban
environment, providing a level of amenity

consistent with the planned urban environment:

i.  On site for residents;

ii.  On adjoining sites; and

iii.  For the transport corridor and public open
spaces.

 

 

4.1.2.6a

Ensure that all development has a public ‘front’, where neighbours and
visitors will access and primarily experience the development from and a
private ‘back’, where public access is restricted and by invitation only.
Require development to compatibly configure its fronts and backs with those
of adjacent development so as to positively contribute the amenity of well-
defined public and publicly accessible spaces, and private spaces.

4.1.2.6b 
Require buildings and structures adjacent to the boundary of public and
publicly accessible areas (including transport corridors) to incorporate
CPTED principles.

4.1.2.6c 
Building and development design achieves quality on-site amenity by
providing:

i.  Buildings located close to the front boundary and/or the boundary
adjoining the space that the public will gain access from and which the
development will front.

ii.  Visually obvious front doors and habitable room windows facing the
public front.

iii.  Practical and functional internal and external living area.

iv.  Private, useable outdoor living areas that are located to the rear of the
site where it is practicable to do so



v.  Access to sunlight and daylight throughout the year.

vi.  Adequate service areas to accommodate typical residential living
requirements. ​

vii.  Public access and, where offered, parking and manoeuvring areas on-
site contribute positively to on-site amenity and meet the needs, safety
and convenience of residents.

viii.  Energy-efficient and sustainable design technologies where
compatible with the scale and form of residential development.

ix.  Sufficient outlook to create a sense of visual and acoustic privacy.

x.  Avoidance of the visual dominance of site and building frontages by
garages or parking areas.

xi.  Limit the number of vehicle crossings to prioritise pedestrian and
cyclist safety and amenity on public roads or publicly accessible
spaces used to give access to development.|

xii.  Use of private rear / service lanes, separate to the space forming the
public front, associated with narrow-frontage dwellings so as to
achieve (9) and (10).

xiii.  High quality landscaping to add visual amenity.

4.1.2.6d 
Ensure each residential unit is provided with adequate storage space and
service areas to accommodate typical residential living requirements.

4.1.2.6e
Ensure development is designed to avoid unreasonable adverse noise
effects occurring between residential units or from non-residential activities
on the site or from adjoining sites.

4.1.2.6f

Vegetation and trees should be retained wherever possible.

4.1.2.6g

Encourage the siting of buildings to take advantage of aspect, topography
and site conditions.

4.1.2.6h

Require the provision of landscaping to mitigate potential adverse effects of
activities and to contribute to the overall amenity of residential areas.

4.1.2.6i

Ensure vehicle crossings are minimised on road frontages where narrow
dwellings are proposed and where shared paths and separated cycle ways
are located.

4.1.2.6j

Ensure any development is well designed and minimises building bulk and
visual dominance effects on adjoining sites, including minimising
opportunities for overlooking adjoining properties.



Point 248.6

Submission

Support 25.14.2 Objectives and Policies: Transportation. Integrated Transport Network 25.14.2.1 Policy Climate Change
25.14.2.1b Promote the establishment and maintenance of a continuous tree canopy along transport corridors to improve
amenity for corridor users and adjoining land use, minimise the urban heat island effects of urban intensification, enhance
biodiversity and ecological function, provide summer shade to make the corridors more comfortable for walking, cycling, and
micro-mobility during hotter weather, and store carbon. 
Support policy Accommodating growth 25.14.2.1e Enable transport corridors to be widened to accommodate stormwater
treatment, street trees, or dedicated facilities for public transport, walking, cycling, or micro-mobility. 
Support 25.14.2.1q Encourage the planting, retention, and maintenance of indigenous trees and vegetation within transport
corridors, where appropriate, to recognise and reflect ecological, amenity, cultural, and landscape values and to support the
establishment and enhancement of ecological corridors. 

Support 25.15.2.1 Urban environments that promote the retention and enhancement of urban amenity values, i.e. pleasantness,
aesthetics, coherence, cultural and recreational values. 

Relief sought

Council adopt the objective of Integrated Transport Network 25.14.2.1, specifically Climate Change 25.14.2.1b with the
amendment that there is the establishment and maintenance of a continuous tree canopy along transport corridors to improve
amenity for corridor users and adjoining land use, to minimise the urban heat island effects of urban intensification, enhance
biodiversity and ecological function, while providing summer shade to make the corridors more comfortable for walking, cycling,
and micro-mobility during hotter weather, and store carbon. 
Enable transport corridors to be widened to accommodate stormwater treatment, street trees, or dedicated facilities for public
transport, walking, cycling, or micro-mobility. 
Encourage the planting, retention, and maintenance of indigenous trees and vegetation within transport corridors, where
appropriate, to recognise and reflect ecological, amenity, cultural, and landscape values and to support the establishment and
enhancement of ecological corridors. 

Section: 25.14 Transportation
Sub-section: 25.14.2 Objectives and Policies: Transportation
Provision:

Objective Policies

 Integrated Transport Network
25.14.2.1 
An integrated, multi-modal, climate-resilient transport
network with low embodied and operational
greenhouse gas emissions that meets national,
regional, and local transport needs, gives effect to Te
Ture Whaimana, provides travel choices, supports
high quality growth and development of the economy
and an enjoyable, liveable city, and is:

i.  Efficient, to the extent consistent with Policy
25.14.2.1g.

ii.  Affordable.

iii.  Safe and where no one is killed or seriously
injured.

iv.  Accessible to all.

v.  Sustainable.

   

Land Use Integration
25.14.2.1a

Integrate land use and the transport network by: 
 

i.  Implementing Policies 2.2.14a to 2.2.14j.  

ii.  Managing vehicle access in accordance with Policy 25.14.2.1o. 

iii.  Recognising and providing for planned upgrades of transport corridors.   

 

Climate Change
25.14.2.1b

 

Promote the establishment and maintenance of a continuous tree canopy along
transport corridors to improve amenity for corridor users and adjoining land use,
minimise the urban heat island effects of urban intensification, enhance
biodiversity and ecological function, provide summer shade to make the
corridors more comfortable for walking, cycling, and micro-mobility during hotter  



vi.  Integrated with land use to minimise the need
to travel and the total distance travelled, and
avoid wherever practicable conflicts between
transport modes.

vii.  Easy to use and provides opportunities for play.

 

 

weather, and store carbon.

25.14.2.1c
Reduce embodied greenhouse gas emissions and operational greenhouse gas
emissions.

25.14.2.1d 
Plan the transport network to be resilient to predicted future extreme weather
events.
Accommodating growth 
25.14.2.1e
 

i.  Take account of the whole of life benefits and costs of the transport
network.

ii.  Minimise the building of new, or widening of existing, transport corridors to
accommodate growth by:

A.  Making the best use of existing transport corridors by
reconfiguring them for more space-efficient modes of transport
like walking, cycling, micro-mobility, and public transport rather
than adding more lanes for private vehicles; and

B.  Locating land uses and densities in such a way as to support
walking, cycling, micro-mobility and public transport.

iii.  Enable transport corridors to be widened to accommodate stormwater
treatment, street trees, or dedicated facilities for public transport, walking,
cycling, or micro-mobility.

 

Urban design 
25.14.2.1f 
 

i.  Provide high quality, safe, efficient, convenient, multi-modal connections
for everyone moving from place to place.

ii.  Enable transport corridors to perform their movement and place functions
within the city’s transport corridor hierarchy.

iii.  Establish and protect streetscape amenity and recognise and provide for
place functions.

iv.  Where appropriate, realise opportunities to enable everyone to be active,
play, explore the city, and have fun within transport corridors and the
transport network.

 

Priorities 
25.14.2.1g 
 

i.  Prioritise the needs of transport modes that are higher in the transport
mode hierarchy.

ii.  Enable and prioritise walking, cycling, micro-mobility, and public transport
over private vehicles through:

A.  Improving the quality, quantity, extent, amenity, playfulness,
convenience, and performance of facilities for public transport,
cycling, walking, and micro-mobility to attract more users.

 



B.  Integrating land use and the transportation network in
accordance with Policy 25.14.2.1a.

C.  Improved design and management of parking, loading, and
end-of-journey facilities.

iii.  Prioritise climate change adaptation and reduction of greenhouse gas
emissions.

iv.  Prioritise freight movement and high frequency public transport over
private vehicles on the strategic transport network.

Parking
25.14.2.1h
Manage the design, location, quantity, and pricing of any parking infrastructure
provided in a way that:

i.  Provides for the special design, personal security, accessibility, and
convenience requirements of all users.

ii.  Minimises adverse effects arising from supply of and demand for parking.

iii.  Minimises adverse safety and efficiency effects on walking, cycling, micro-
mobility, public transport, freight, and emergency services.

iv.  Maximises opportunities for the efficient use of existing parking
infrastructure.

v.  Provides charging facilities for electric powered vehicles and micro-
mobility devices.

vi.  Encourages active modes, micro-mobility, and public transport.

vii.  Ensures loading and drop-off spaces are available for each development
and site.

viii.  Provides for car-share, taxis, and ride-share.

 
 

End-of-journey facilities 
25.14.2.1i
Require provision of accessible, practical, secure, covered, end-of-journey
facilities for all users as close as practicable to their journey destination.

 

Public Transport 
25.14.2.1j
Encourage growth in public transport patronage to reduce carbon emissions and
minimise traffic congestion on transport corridors and demand for parking
spaces by:
 

i.  Upgrading public transport facilities and services, particularly on
congested transport corridors.

ii.  Supporting the transition to a rapid and frequent public transport network,
including through policies 2.2.14a to 2.2.14h and policies 25.14.2.1j iii to vi.

iii.  Improving the operational efficiency of the public transport network to
make public transport faster, more reliable, and easier to use.

iv.  Providing free, secure, and covered parking for bicycles and micro
mobility devices at Key Public Transport Interchanges.

v.  Ensuring good walking, cycling, and micro-mobility connectivity with public

 



transport facilities.

vi.  Providing public transport infrastructure as part of developing a new, or
upgrading an existing, transport corridor.

Adverse Effects of the Transport Network
25.14.2.1k
Avoid or minimise adverse effects of the transport network on the environment,
improve biodiversity, water quality, and air quality, and reduce greenhouse gas
emissions while recognising:

i.  The safety, access and mobility needs of all users.

ii.  The movement and place functions of the new or altered transport corridor
and the land use adjoining it.

 

Adverse Effects on the Transport Network

25.14.2.1l
Avoid or minimise adverse effects of subdivision, use and development on the
transport network by:

i.  Safely connecting to, and integrating with, the transport network in a
manner consistent with the Transport Corridor Hierarchy, Policy
25.14.2.1g, and the Transport Mode Hierarchy.

ii.  Protecting strategic and arterial transport networks and associated
intersections.

iii.  Managing reverse-sensitivity effects of land uses sensitive to adverse
transport effects (e.g., noise).

iv.  Promoting streetscape amenity through transport corridor design,
providing for the Transport Mode Hierarchy, and encouraging a continuous
tree canopy along transport corridors.

v.  Ensuring performance, condition, safety, efficiency and long-term
sustainability and affordability of the transport network.

vi.  Ensuring that multi-use developments provide dedicated spaces for
storage and collection of rubbish, food scraps, and recycling. 

vii.  Maximising opportunities to support and take advantage of existing public
transport services. 

 

Integrated Transport Assessments

25.14.2.1m
Require Integrated Transport Assessments for new subdivision, use or
development of a nature, scale or location that has the potential to generate
significant adverse transportation effects.

 

Travel Plans 
25.14.2.1n
Require Travel Plans to be prepared and implemented for development or
activities of a nature, scale or location that has the potential to generate
significant movement of people.

 

Access 
25.14.2.1o

i.  Require vehicle access between properties and the following transport



corridors to be from a rear lane or side road lower in the transport corridor
hierarchy:

A.  Major Arterials.

B.  The Strategic Network.

C.  A Pedestrian Focus Area.

D.   Transport corridors that will carry a Cross-City Connection.

 

ii.  Design, manage, and maintain rear lanes to:

A.  Be safe and accessible for pedestrians, cyclists, micro-mobility
device users, and vehicle drivers.

B.  Provide unrestricted access for emergency vehicles and
rubbish, food scraps, and recycling collection vehicles.

C.  Be connected to a transport corridor in at least two locations to
always provide unrestricted alternative access and egress.

D.  Ensure the on-going and long-term maintenance of the
pavement and services within the rear lane.

iii.  Design parking and loading areas so that reverse manoeuvring of vehicles
does not occur onto or off an arterial transport corridor, a transport
corridor in the Central City Zone, Business 1 to 7 Zones, or Cross-City
connections.

iv.  Require all rubbish, recycling, and food scraps collection vehicles to enter
and leave sites in a forward direction.
   

v.  Other than for developments generating few vehicle movements each
day, require pedestrian access from transport corridors that is separate
from vehicular access.

vi.  Minimise the number of vehicle crossings to improve safety for walking,
cycling, and micro-mobility.
 

vii.  Discourage new vehicle accesses within the Central City Zone and
Business 1 to 7 Zones to:
 
A.  Give priority to pedestrian movement, safety, and amenity; and

B.  Provide for continuity of building frontage and associated activities at
street level.

viii.  Maintain and enhance public access to and along the Waikato River in
accordance with Policy 2.2.2b.

 

Hamilton Airport airspace



25.14.2.1p
Protect Hamilton Airport’s airspace from intrusion by potential hazards to aircraft
flight paths. 

 

Biodiversity in Transport Corridors\
25.14.2.1q
Encourage the planting, retention, and maintenance of indigenous trees and
vegetation within transport corridors, where appropriate, to recognise and reflect
ecological, amenity, cultural, and landscape values and to support the
establishment and enhancement of ecological corridors.

 

Point 248.7

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented;
Amendment to Objective 9.4.4 Historic Heritage Areas - Permeable Surface and Planting 
Front sites, corner sites, through sites only: front setback (required by Rule 19.4.8 Building Setbacks) Require to be planted in
grass, shrubs and a tree (see Figure 19.4.5) 
80% 

Section: Chapter 19 Historic Heritage
Sub-section: General
Provision:
General

Point 248.8

Relief sought

That the following objectives, policies and strategies be implemented; 

Implement policies for urban design with emphasis on the use of New Zealand native plants and tree species to create aesthetic
and cultural qualities reflective of Kirkiriroa/Hamilton to encourage the increase of biodiversity in the city urban environments. 

Section: 25.15 Urban Design
Sub-section: General
Provision:
General


